Tapferer Kimpler
Mit viel Wind und hohen Wellten
hat der kleine Tri keine Problente.

Und er kommt zudem fott voran
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as Angebot ist bescheiden und

iiberschaubar: Kleine und trailer-

bare Trimarane, die zudem be-

wohnbar sind, gibt es nur weni-
ge. Aber das Angebot wiichst. Neben den
schon lange etablierten Marken wie Corsair
Marine und Dragonfly dringen die jiingeren
franzosischen Hersteller Tricat und Astus in
die Nische. Der Platz scheint da zu sein: Alle
freuen sich {iber eine stetig steigende Nach-
frage. Verstehbar, denn die handlichen Drei-
rumpfer haben viel zu bieten: gute Leistun-
gen, grofies Spafipotenzial, hohe Flexibilitit,
Und sie sind meist obendrein noch touren-
und sogar familientauglich - ein Mix aus
Sporthoot und Kleinkreuzer auf drei Riimp-
fen sozusagen.

Anders als bei den Wettbewerbern, die das
Trimaran-Thema in ihrem Programm auch
grofier umsetzen (Dragonfly bis 40 FuR), be-
schriinkt sich das Angebot von Astusboats
ausschliefflich auf das kompakte Format.
Das grifite Boot der franzsischen Werft ist

In sich verschiebbare Alurohre bilden die
Beams. Das System nutzt Astus exklusiv

Gute Idee. In Verliingerung des Kajiitaufbaus
ist auf Deck ein Ankerkasten integriert

Smarte Details - durchdacht, einfach, funktional

der gut verkaufte Astus 24 mit 7,40 Meter
Rumpfldnge (Test YACHT 13/2014). Als
jlingstes Modell soll jetzt der Astus 22.5 mit
einer Rumpflinge von 6,90 Metern fhn-
liche Verkaufserfolge bringen.

Jedes Jahr verlassen etwa 25 Boote die
2004 von Jean-Hubert Pommois in der
Bretagne aufgebaute Produktion. Er hat sich
auch das technische Konzept von Astus aus-
gedacht und seither fiir alle Modelle daran
festgehalten. Markentypisch ist der Mecha-
nismus fiir weniger Breite im Hafen oder
fiir den Transport auf der Strafie. Bei einem
Astus-Tri werden die Aufienschwimmer ver-
schoben. Das Prinzip ist denkbar simpel:
Die Beams bestehen aus soliden waage-
rechten Aluminium-Rohren, die versetzt
angeordnet sind und in entsprechend
grofier dimensionierten Passrohren ste-
cken, welche im Rumpf integriert sind.

An Land werden die Schwimmer also ganz
einfach parallel dicht an den Mittelrumpf
geschoben oder auf dem Wasser {iber einen

Das Rigg steht auf einem klappbaren Mastfuf}
und kann leicht von Hand gestellt werden

Zusiitzliche Staurdume im Cockpitboden.
Hier hat auch ein Aufenborder Platz

Das simple Einschubsystem
von Astus funktioniert recht
gut, bedingt aber etwas mehr
Yorbereitungsarbeit

Schotzug und mithilfe der Winsch ein-
gezogen.

Dieses einfache und auch giinstige Pa-
tent hat Astus innerhalb des Wetthewerbs
exklusiv. Bei den Trimaranen der anderen
Anbieter werden die Schwimmer entweder
eingeklappt (Corsair) oder nach hinten
weggeschwenkt (Dragonfly, Tricat). Dazu
sind allerdings stabile Scharniere oder Ge-
lenke notig, die aufwindig zu produzieren
sowie anzubringen und daher auch teuer
sind; und die Rumpfkonstruktionen miis-
sen entsprechend verstérkt sein. Der Nach-
teil beim System von Astus: Die Trampo-
line miissen zum Ein- und Ausfahren der
Schwimmer gelockert und zum Segeln wie-
der neu gespannt werden, damit der Vor-
gang reibungslos klappt. Fiir eine regelmi-
fige Anwendung, zum Beispiel fiir Hafen-
lieger, ist das Astus-Prinzip deshalb etwas
beschwerlicher als die Anwendungen der
Konkurrenz.

Die Konstruktion fiir den neuen Astus 22.5
kommt aus dem renommierten Biiro von
VPLP Design. Mit Dreirumpfbooten kennt
man sich dort bekanntermafien bestens aus.
Viele der aktuell erfolgreichsten Hochsee-
Trimarane stammen aus derselben Quelle.
Die aufféllig schlanken Seitenschwimmer
zeigen ein markantes Wavepiercer-Design
und sind vor allem im vorderen Bereich
héher gebaut, um im Wellengang immer
noch gentigend Auftrieb zu bieten. Ebenso
markant ist die ausgeprigte Aufkimmung
im fiilligen Mittelrumpf iiber die ganze Lan-
ge. Damit bleibt die Wasserlinie schlanlk,
wihrend dennoch geniigend Volumen fiir
einen tourentauglichen Innenausbau zur
Verfiigung steht.

er Test mit dem neuen Astus 22.5

findet vor La Rochelle statt, bei sehr

anspruchsvollen Bedingungen. Es
weht zwischen 20 und 25 Knoten, dazu
schiebt der zugige Siidwestwind eine stat-
liche Welle von mindestens 1,5 Meter Héhe
in die Bucht. Damit hat der kleine Trimaran
zwar zu kimpfen, schligt sich aber im Test
dennoch wacker. Im durchgelatteten und
im Topp weit ausgestellten Grofisegel ist
schnell ein Reff eingebunden, dazu bleibt
die kurz iiberlappende Genua stehen. Den
Astus 22.5 hart an den Wind zu fithren ist
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bei viel Wind und hohen Wellen schwierig.
Schnell stampfen sich die drei kurzen Riimp-
fe in den Wellen fest.

Offnet man die Segel dagegen nur etwas
und ldsst das Boot laufen, {iberrascht das
Dreibein mit gutem Speed, segelt steif und
kommt auch problemlos durch die Wellen.
Auf einem Winkel von 50 Grad zum wahren
Wind registriert die Logge 7,1 Knoten im
Mittel. Ein rollbarer Gennaker gehort zwar
zur Garderobe des Testschiffs, bleibt aber
angesichts der delikaten Bedingungen im
Sack. Trotzdem erreicht der Astus auf der
Raumwindstrecke fast durchgehend zwei-
stellige Speedwerte. Der Rekord am Testtag:
14,2 Knoten, was fiir einen kleinen Touren-
trimaran schon recht beachtlich ist.

In den hohen Wellen wird das Wenden
zur Herausforderung. Erst nach mehreren
Versuchen mit back gehaltener Fock klappt
das Uberstaggehen. Werftchef Jean-Hubert
Pommois sagt, dass die Manéver bei weniger
Wind und flachem Wasser problemlos ab-
laufen, was andere Modelle von Astus in frii-
heren YACHT-Tests auch schon bewiesen
haben. Unangenehm ist der sehr hohe Ruder-
druck beim Testboot. Dies, weil die Pinne der
hinten angehéngten Ruderanlage deutlich
zu kurz ist, was der Fithrung der Grof3schot-
talje geschuldet ist. Die Werft kennt den >

Die Koje im Vorschiff ist auf Schulterh&he 1,36 Meter breit. Das reicht knapp fiir zwei zum
Schlafen. Die beiden Kiichenmodule sind nur als Extra gegen Aufpreis erhiltlich

S A .

Auch in den Schwimmern gibt es Stauriiume.
Die Riimpfe sind mehrfach abgeschottet

Der Schwertkasten ist zur Seite versetzt. Das
schafft Beinfreiheit beim Sitzen unter Deck




AST US 22.5 KONSTRUKTEUR: VPLP DESIGN

Technische Daten

CE-Entwurfskategorie Cc
Rumpflange 690 m
Gesamtldnge 830m
Wasserlinienldange 685m
Breite 470 m
Breite reduziert 252m
Tiefgang 1,40 m
Tiefgang Schwert aufgeh. 0,34 m
Masthohe {iber WL 9.00 m

Theor. Rumpfgeschwindigk. 6,4 kn

Gewicht 720 kg
Grofssegel 21,0 m2
Fock 9,0 m2
Gennaker 32,0 m2

Motorisierung AuBenborder bis 9 PS

Segelleistungen (ohne Abdrifi/Strom);
Windgeschwindigkeit: 20-25 kn (5-6 Bft),
Wellenhohe: ca. 1,5 m

50° 71 kn
60° 79 kn
90°* 8,7 kn
120°* 11,7 kn
150°* 8,4 kn

Potenzial STZ' = 6,1
| R — S |

4.0 Cruiser Pertormance-Cruiser 5,0

Sportlicher Charakter. Der Astus
22.5 istim Vergleich leicht gebaut
und trigt dazu viel Segelflache

' Dimensionslose Zahl. Berechnung: “S/YV. Je htiher
der Wert, desto mehr Segelfliche (S) hat das Schiff in
Relation zur Verdringung (V) * Nach YACHT-Definition

Rumpft- u. Decksbauweise
Mittelrumpf gebaut als GFK-Sand-
wich-Konstruktion im Vakuum-
Infusionsverfahren mit Schaum-
kern. Seitenschwimmer im
GFK-Sandwich handlaminiert. Die
Beams bestehen aus Alu-Rohren

Rigg und Segel

Aluminium-Rigg von Seldén mit
konventioneller Trimaran-Versta-
gung. Das Rigg ldsst sich iber ein
Scharnier am Mastfuf§ von Hand
stellen und legen. Einfache Dacron-
segel sind im Lieferumfang ent-
halten, einen Gennaker oder Code
Zero gibt es als Option dazu

Zusitzliche Foils

Aufholbare, profilierte C-Foils in den
Seitenriimpfen bietet Astusboats als
Extraausstattung an. Sie sollen fiir
mehr Auftrieb, weniger Widerstand
und damit fiir eine merkliche Leis-
fungssteigerung sorgen

Ausstattung und Preise

Grundpreis ab Werft 52.360€
Preis segelfertig® 60.010€
Garantie/gegen Osmose  2/2 Jahre

Werft
Astusboats, F-56400 Brech;
www.astusboats.com

Vertrieb Sport Mohr e. K;;
23858 Reinfeld; wuww.sportmohr.de

Einen Platz im Hafen braucht es nicht. Der nur 720 Kilogramm schwere
Astus kommt ld@ssig iiber die Sliprampe ins Nass und wieder raus

Schlanke Riimpfe,
wenig Platz

Vier Personen kénnen
unter Deck tibernach-
ten. Die hinteren Kojen
sind dafiir allerdings
ziemlich schmal

Auf dem Trailer werden die Riimpfe bis auf die straffentaugliche Breite
zusammengeschoben. Wenn man weif3, wie, ist das rasch erledigt
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Eine Holepunktverstellung fiir die
Fockschot gibt es nicht - ein Manko

yathf'-Bewertung

Einfacher, giinstiger und leich-
ter Trimaran fiir Einsteiger aus
Frankreich mit iiberraschend
guten Segeleigenschaften.
Konzept- und léingenbedingt
reduzierter Wohnkomfort

Konstruktion und Konzept

© Simples Einschubsystem

© Ordentliche Bauausfiithrung
© Trailertauglich und slipbar

Segelleistung und Trimm

© Starke Leistungen am Wind
© Ubersichtliches Handling

@ Kurze Pinne, viel Ruderdruck

Wohnen und Ausbauqualitit

© Tourentauglichkeit in Modulen
© Grofie Liegefldche im Vorschiff
@ Sehr schmale Kojen achtern

Ausriistung und Technik

© Aufgesetzter Ankerkasten

© Foils als Option

© Fehlende Holepunktverstellung

Umstand und will priifen, ob die Traveller-
schiene fiir die Serie nicht weiter vorn auf das
Deck gebaut werden und damit die Pinne
langer sein kann. Zudem wird der Schwert-
kasten kiinftig um fiinf Zentimeter nach
achtern versetzt, was den Ruderdruck zu-
sétzlich mindern sollte.

Ansonsten gestaltet sich das Handling
tbersichtlich. Grofischottalje, Traveller und
Genuaschot sind unterwegs die wichtigen
und auch einzigen Trimmeinrichtungen.
Die Genuaschot wird lediglich durch eine
Ose auf dem Kajiitdach direkt auf die Winsch
gefiihrt. Hier fehlt auf jeden Fall eine kurze
Holepunktschiene oder zumindest ein
Beiholer-System, damit die Schotwinkel
eingestellt werden kénnen. Der Astus 22.5
ist in der Version Sport auch mit einem
Bugspriet fiir Gennaker oder Code Zero
ausgestattet, Das Alurohr ist dabei in einer
Mulde auf dem Vordeck verankert und wird

Dragonfly 25

Der Trimaran von Quorning Boats in Ddnemark ist
etwas grofSer als der Astus 22.5, aber konzeptionell ver-
gleichbar. Fiir die Breitenreduktion im Hafen und fiir
den Transport auf dem Trailer werden die Schwimmer
nach hinten weggeschwenkt. Teuer im Vergleich.
Rumpflinge 7,65 m; Breite 5,80-2,30 m; Gewicht 1,05 t;
ab 111,860 Euro YACHT-Test: Hekt 10/2015

mit einem Wasserstag fixiert. Ein auszieh-
barer Riissel ist nicht vorgesehen, weil die
Werft auf Rumpfdurchfiihrungen verzich-
ten will, damit kein Wasser ins Boot gelan-
gen kann. Aus dem gleichen Grund sind
iibrigens auch die Rohre fiir das Einschub-
System der Schwimmer iiber Deck in ent-
sprechenden Rezessen gefiihrt.

as Wohnangebot unter Deck reicht

fiir den kurzen und anspruchslosen

Térn mit der Familie. Vier Personen
kénnen innen {ibernachten, dazu werden als
Option von der Werft zwei Pantry-Module
angeboten, mit kleinem Herd und Spiile.
Auch fiir ein portables WC bleibt noch Platz.
Die Liegefldche im Vorschiff ist mit einer
Breite von 1,36 Metern auf Schulterhéhe
nicht tippig, reicht aber fiir zwei Personen,
um schlafen zu kénnen. Und sie ist gréfier
als die Kojen der Boote von Dragonfly oder

Vielseitig, flexibel und trailerbar: Auch
die Konkurrenz ist stark und attraktiv

Corsair 760

Moderner und leistungsstarker Trimaran aus Vietnam,
konstruiert von Perus Yacht Design. Die Seitenriimpfe
lassen sich eng an den Rumpfklappen. Der Corsair 760 ist
in drei verschiedenen Leistungsstufen erhiltlich. Mit fle-
xiblen Modulen ldsst sich der Innenraum flexibel nutzen.

Rumpfidinge 7,39 m; Breite 5,46-2,50 m; Gewicht 950 kg;
ab 83.100 Euro YACHT-Test: Heft 1172017

Tricat 6.90

Der spannende Wettbewerber aus der Bretagne ist eben-
fallsin drei Varianten als einfacher Daysailer, als sportliches
Familienboot oder zum Touren mit mehr Komfort unter
Deck erhiltlich. Die Schwerter stecken beim Tricatin den
Seitenriimpfen, die sich zuriickschwenken lassen.

Rumpflénge 6,90 m; Breite 4,60-2,45 m; Gewicht 720 kg;
ab 53.350 Euro YACHT-Test:folgt

Corsair. Die beiden weit nach hinten ge-
bauten Sofakojen sind dagegen maximal

47 Zentimeter breit und bieten Erwachsenen
nicht geniigend Komfort.

Mit einem Grundpreis von 52.360 Euro
kostet der Astus 22.5 etwa so viel wie der
ebenfalls neue Tricat 6.90, der auch gleich
grofd ist. Damit stehen die beiden Franzosen
in einem direkteren Wettbewerb zueinander
als zu den etwas grofieren Trimaranen von
Corsair Marine oder Dragonfly, die zudem
deutlich teurer sind.

Man muss nicht zwingend bei Wind-
stiirke sechs durch eine aufgewiihlte See
himmern, um mit dem neuen Trimaran
von Astusboats viel Spaf$ zu haben. Zweifel-
los kann er auch bei moderateren Bedin-
gungen iiberzeugen. Das Konzept ist ein-
fach, gut und kommt ohne Schnickschnack
aus. Das schldgt sich letztlich auch in einem
attraktiven Preis nieder. Michael Good




